rwa budowa kolejnego odcinka

poludniowej obwodnicy wokdl

Krakowa. Pierwotnie rozpoczgcie
prac planowano juz na pierwszy kwartat te-
go roku, jednak ze wzgledu na zakwestio-
nowanie wynikow przetargu (przez Komi-
sj¢ Europejska w Brukseli) na wybudowa-
nie ostatnich dwoch kilometrow autostrady
termin ten zostal przesunigty. Ostatni frag-
ment obwodnicy rozpoczyna si¢ od mostu
na Wildze (ulica Kapielowa) i ma biec az do
ulicy Wielickiej (przez poludniowy obszar
osiedla Kurdwanow), a jego ukonczenie jest
przewidywane na koniec 2002 roku. To po-
laczenie pozwoli na calkowite przerzucenie
ruchu tranzytowego na kierunku Katowice
— Rzeszéw i Zakopane — Rzeszow poza
centrum miasta. Nowa autostrada na swojej
trasie szerokim fukiem omija Uzdrowisko
i osiedle Swoszowice, a nastgpnie przebiega
wzdiuz poludniowej granicy osiedla Kur-
dwandw. Inwestycja zostala zlokalizowana
w granicach obszaru gérniczego Swoszo-
wice. Ponadto przechodzi przez strefe
C ochrony uzdrowiskowej, przebiega przez
wewnetrzny teren ochrony posredniej zaso-
bow wad leczniczych w uzdrowisku oraz
zewngtrzny teren ochrony posredniej zrodet
jurajskich w Kurdwanowie.

W projekcie autostrady przewiduje sig 2
pasy jezdni kazdy po 3 pasy ruchu, a wiel-
kos&¢ ruchu prognozowana jest na okolo
78 000 pojazdéw na dobe co daje ponad
3 000 pojazdéw na godzing. Proponowano

Autostrada przez uzdrowisko
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lokalizacje na tym odcinku wezla ruchu
(tzw. ,.koniczynki”), formalnie jednak pro-
jekt autostrady nie przewiduje takiego roz-
wiazania. Nalezy si¢ jednak liczyé z tym,
ze w przyszlodci taki obiekt zostanie wybu-
dowany. Najprawdopodobniej bedzie sie on
znajdowal w okolicy obecnego skrzyzowa-
nia ulicy Stojatowskiego z ulica Podmokla.
W interesie gminy Krakow jest, aby istniato
polaczenie z autostrada, umozliwiajace wy-
jazd oraz wjazd do miasta.

Dla obszaru ochrony uzdrowiskowej
ogromne znaczenie ma kazda duza inwe-
stycja zlokalizowana na jego terenie. Bez
watpienia projektowana autostrada, ktéra
bedzie przebiegaé przez strefe C uzdrowi-
ska Swoszowice bgdzie wplywac na jako$é
powietrza oraz klimat akustyczny okolicy.
W mysl Rozporzadzenia Ministra Ochrony
Srodowiska, Zasobow Naturalnych i Le-
$nictwa z 14 VII 1998 roku autostrady sa
zaliczane do inwestycji szczegdlnie szko-
dliwych dla srodowiska i zdrowia ludzi. Od-
dzialuja one na $rodowisko w dwdéch eta-
pach: w trakcie budowy oraz pdzniej,
w czasie eksploatacji. Najpowazniejszym,
negatywnym wplywem fazy budowy drég

jest usunigcie powierzchniowej warstwy
gruntu. ktora ze wzgledu na obecnosé duzej
ilosei substancji organicznych (humusu) za-
chowuje sig jak filtr, zatrzymujacy w sobie
duzg ilos¢ substancji szkodliwych dla éro-
dowiska. Usuniecie jej spowoduje w diuz-
szej perspektywie czasu (wraz z intensywna
emisja spalin z autostrady) szybsza degrada-
cje okolicznych gleb i latwiejsze przenika-
nie w glab ziemi zanieczyszczen. Okresowo
(na czas robot ziemnych) moze nastgpic
erozja wietrzna, ktéra spowoduje nadmierne
rozprzestrzenianie w okolicy czastek gleby,
materialow budowlanych (np. cementu
I wapna) oraz zanieczyszczen powstatych
w trakcie pracy maszyn budowlanych. Du-
zym zagrozeniem, jezeli chodzi o jakosé po-
wietrza jest przygotowanie nawierzchni as-
faltowej. w czasie ktérego przedostajg sig
do atmosfery duze ilosci pylow wraz z we-
glowodorami.

Autostrada bedzie obiektem o duzej emi-
sji zanieczyszezen do atmosfery, w zwiazku
z tym sian sanitarny powietrza w okolicy
moze ulec pogorszeniu. Z drog o tak duzym
natezeniu ruchu przedostaja sie do srodowi-
ska ogromne ilodci takich zwiazkow jak:

Uzdrowisko w Swoszowicach
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weglowodory (HC), tlenek wegla (CO), al-
dehydy, tlenki azotu (giéwnie tlenek NO,
oraz dwutlenek azotu NO,), ponadto pro-
dukty spalania domieszek i zanieczyszczen,
np. olow (Pb) oraz czastki stale, do ktorych
zaliczamy sadze, pyl podnoszony z na-
wierzchni drogi oraz bardzo drobne czastki
gumy powstajace ze Scierania si¢ opon sa-
mochodowych. Czastki stale wylatujae
z ukladu wydechowego unosza migdzy in-
nymi czastki wegla, zwiazki siarki, zwigzki
azotu, metale cigzkie oraz ciezkie weglo-

wody gruntowe, a nawet wody podziemne.
Na drogach zdarzajq si¢ tez sytuacje (wy-
padki, korki czy awarie samochodéw),
w ktorych w krotkim czasie przedostaja sie
do wod powierzchniowych duze ilodci sub-
stancji niebezpiecznych (paliwa, oleje lub
przewozone zwiazki chemiczne). Ponadto
w okresie wiosennych roztopow z diugo za-
legajacego $niegu przedostaja sie do wod
powierzchniowych duze ilogci wielopier-
Scieniowych weglowodorow aromatycz-
nych (WWA) oraz chlorkéw. Wysokie ste-

e
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Niedokoniczona obwodnica dla Krakowa przebiega tuz za Swoszowicami

wodory. Zgodnie z prognozami projektan-
tow, ktorzy oszacowali wielkos¢ oraz struk-
ture ruchu na autostradzie na rok 2015, do
atmosfery bedzie sie dostawalo (na tym od-
cinku) w ciggu roku okolo: 180 ton dwu-
tlenku azotu. 173 tony tlenku wegla, 31 ton
weglowodorow ., 19 ton sadzy, 12 ton dwu-
tlenku siarki oraz ok. 31 kg olowiu. Nie
wspominajgc o dziesigtkach tysigey ton
dwutlenku wegla, ktory choé nie jest bezpo-
Srednio grozny dla czlowieka, to jednak
przyezynia sie do efektu cieplarnianego.
Skutki oddziatywania bedg si¢ ujawniac
stopniowo dopiero po kilku latach eksplo-
atacji autostrady i bedzie to gtownie zakwa-
szenie gleb oraz kumulacja w nich metali
ciezkich.

Duzym zagrozeniem dla $rodowiska na-
turalnego oprocz zanieczyszczen emitowa-
nych do atmosfery jest migracja toksycz-
nych zwiazkéw zawieszonych lub rozpusz-
czonych w wodzie. Przedostajg si¢ one tam
w wyniku wymywania z powietrza przez
opady atmosferyczne: deszcz lub $nieg. Jest
to powazny problem, gdyz w takiej postaci
sa latwiej przyswajalne przez organizmy zy-
we, a tym samym bardziej niebezpieczne,
niz gdy wystgpuja w postaci wyemitowa-
nej. Drogi o duzym natezeniu ruchu sa 7ro-
dlem znacznej ilosci zanieczyszczonych
wad, ktore splywaja do przydroznych ro-
WOW zanieczyszczajac w ten sposob gleby,

zenia WWA sa spowodowane ich wolniej-
szym rozkladem w okresie zimy, natomiast
obecnosé chlorkéw wynika ze stosowania
soli do posypywania drog. Roztop, ktory
nastapit po diuzszym zaleganiu $niegu na
poboczu, moze zawicrac iloSci zanieczysz-
czen odpowiadajace silnie stezonym Scie-
kom przemystowym. Wody splywajace
z nawierzchni autostrady nie spelniaja norm
Jjakoscei okredlonych dla sciekéw Rozporza-
dzeniem Ministra Ochrony Srodowiska, Za-
sobow Naturalnych i Le$nictwa z 5 XI 1991
roku (Dz. U. 116, poz. 503}, a przekraczane
parametry to przykladowo: zawiesiny ogol-
ne — dopuszczalne st¢zenie przekraczane
jest nawet o ok. 250-300%, azot ogolny
o ok. 20%, wielopierécieniowe weglowo-
dory aromatyczne (WWA) o ponad 30%,
biochemiczne zapotrzebowanie tlenu (BZT)
0 ok. 60% oraz chemiczne zapotrzebowanie
tlenu (ChZT) o ponad 60%. Jednym slo-
wem sg to Scieki, ktore gdyby dostaly si¢
nie oczyszezone do srodowiska, statyby sie
dla niego powaznym zagrozeniem.

W pasie o szerokosci ok. 100 m od auto-
strady zanieczyszczenie powielrza i gleb bg-
dzie przekraczalo dopuszczalne normy, ha-
fas o poziomie 60 decybeli bgdzie osiagany
dopiero ok. 150 m od granicy drogi, dlatego
nalezy sie spodziewac, ze klimat akustycz-
ny strefy ochrony uzdrowiskowej C ulegnie
pogorszeniu.

Nie sg to jedyne zagrozenia jakim w nie-
dlugim czasie bedzie musialo sprosta¢
uzdrowisko w Swoszowicach. Znacznie
bardziej niebezpieczne sg te procesy, ktore
trudno dostrzec gotym okiem, a ktére za-
chodzg w czasie i konsekwentnie prowadza
do niekorzystnych zjawisk. Trasa autostra-
dy przebiega przez obszary, na ktorych
znajduja sie¢ wychodnie pozioméw wodo-
no$nych, a specyfika budowy geologicznej
okolicy Swoszowic i Kurdwanowa sklania
do wyciagnigcia wnioskow, ze realne jest
stopniowe przenikanie przez grunt zanie-
czyszczonych wod opadowych z bezpo-
sredniego otoczenia autostrady. Wody te,
niosgee w sobie duzy fadunek réznego ro-
dzaju toksycznych zwiazkow, beda fatwo
przenikaly przez tutejsze piaski i migrowaly
w glab ziemi, az do poktadow wod mineral-
nych. Istnieje réwniez mozliwos¢ uszkodze-
nia cienkiej warstwy izolujgce] i napinajace]
poklady wod mineralnych, ktora wystepuje
w zachodniej czesci Swoszowic. Obszar ten
ze wzgledu na swoje strategiczne znacze-
nie zostat objety ochrong i w literaturze hy-
drogeologicznej traktujacej o Swoszowi-
cach jest okreslany jako wewnetrzny teren
ochrony posredniej zasobéw wod leczni-
czych. Przerwanie cienkiej warstwy utwo-
row czwartorzedowych spowodowatoby,
zreszta nie pierwszy raz w historii uzdrowi-
ska. niekontrolowany wyptyw zmineralizo-
wanych wdd z nieczynnej juz kopalni siarki,
a tym samym stopniowy zanik samowyply-
wu w zrodiach ,,Gtowne™ oraz ,,Napoleon”.
Ponadto pozostalo$cia po kilkusetletnie]
dzialalnoSci gomiczej na tym terenie (eks-
ploatowano tu siarke do wyrobu prochu
strzelniczego juz w 1422 roku) sa liczne
otwory wiertnicze 1 studnie, bedace punkta-
mi styku wod czwartorzedowych oraz po-
ktadow wod mineralnych serii gipsowo-sol-
nej. Rowniez ta droga moze dojs¢ do szyb-
kiego zanieczyszczenia wod mineralnych
pod Swoszowicami.

Jezeli chodzi o park zdrojowy, to nalezy
przypuszczaé, ze obecnosé tak duzego emi-
tora, jakim jest autostrada, spowoduje stop-
niowe pogarszanie si¢ jakosci powietrza
w uzdrowisku, a tym samym wzrost nega-
tywnych wplywdéw na kondycje parku.
Glownym zagrozeniem begdzie tutaj emisja
dwutlenku azotu 1 pylu. Park ten skiada sig
przede wszystkim z bardzo starych, czgsto
ponad stu letnich drzew i dlatego jest wraz-
liwy na wszelkie zmiany zachodzace za-
rowno w glebie jak i w powietrzu. Zwigk-
szenie si¢ ilosci zanieczyszezen w powie-
trzu moze spowodowaé szybsze opadanie
lisci lub zmniejszenie ich powierzchni i ilo-
sci, choroby takie jak: chloroza, nekroza,
ostabienie przyrostu lub catkowite jego za-
hamowanie, oraz deformacja koron i pni
drzew. Posrednie oddzialywanie wigkszego
stezenia zanieczyszcezen objawi si¢ zmiana-
mi metabolicznymi w glebie, mniejsza od-
pornoscia drzew na mroz, szkodniki, zasole-
nie 1 zakwaszenie gleb.
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Juz niedfugo tq drogq bedzie przejezdzalo kilkadziesiqr tysigcy samochodow na dobe

Zawsze wtedy, gdy planuje si¢ na danym
obszarze lokalizacje nowych drog, a szcze-
golnie wtedy, gdy w gre wchodzi budowa
tak duzego obieklu, jak autostrada, nalezy
sig liczy¢ z negatywnym oddziatywaniem
na przyrode. Najezestszym jej zagrozeniem
Jjest koniecznoS¢ usunigcia na trasie budo-
wanej autostrady drzew i krzewow. Wsku-
tek tych dzialan zachodzg zmiany w warun-
kach siedliskowych roslin — pogarszaja sie
stosunki wodne, a powierzchniowe warstwy
gleb ulegaja przeksztalceniom. Przejécie au-
tostrady przez obszar jakiegokolwiek eko-
systemu powoduje jego bezpowrotne znisz-
czenie. W fazie eksploatacji roSliny i zwie-
rzeta narazone sa na ponadnormatywne ste-
zenia zanieczyszczenn komunikacyjnych
oraz hatas pochodzacy z samochodow.
Istotnym zagrozeniem dla zwierzat jest po-
jawienie si¢ na szlakach ich wedrowek do
miejsc zerowania i legowisk nieprzebytej
zapory, jaka jest autostrada. Szczegdlnie
niekorzystna w skali regionalnej jest lokali-
zacja autostrad w ekosystemach dolin rzecz-
nych powszechnie uwazanych za korytarze
wedrowek dzikiego ptactwa, pltazow, ga-
déw oraz innych przedstawicieli polskiej
fauny. Budowa i eksploatacja autostrady
wplywa bardzo niekorzystnie na przyrodg
znajdujaca sie w jej otoczeniu, co moze
w przyszlosci spowodowaé migracje zwie-
rzat z tych terendw, a tym samym zuboze-
nie lokalnych biocenoz.

Na odcinku autostrady od ulicy Kapielo-
wej do Wielickiej nie ma obiektow o szcze-
golnych walorach przyrodniczych. Obwod-
nica przechodzi gléwnie przez nieuzytki, te-
reny rolne, taki, pastwiska oraz w poblizu
obszarow zurbanizowanych z budownic-
twem jednorodzinnym. Na niewielkich
fragmentach trasa autostrady biegnie przez
tereny lesne. Na szczgscie negatywny
wplyw autostrady na walory krajobrazowe
jest niewielki, a w niektorych miejscach no-
wa inwestycja zaprowadzi nawet fad i po-
prawi estetyke otoczenia (np. w kilku miej-
scach kolo Wilgi sg dzikie wysypiska §mie-
ci i gruzu, ktore zostana zlikwidowane).
W poblizu domoéw jednorodzinnych planuje

16 — AURA 1/2001

si¢ umieszczenie ekranow akustyczno-wi-
zualnych, ktorych zadaniem bedzie wzro-
kowa i dzwickowa izolacja drogi od ludz-
kich siedzib. W mys] zatozen projektu pla-
nuje sie budowe przejs¢ dla zwierzyny pod
autostrada, zgodnie z wytycznymi koncep-
cji sieci ekologicznych ECONET 1 NATU-
RA 2000, a takze kryteriami programu CO-
RINE BIOTOPES. Przewidywane urzadze-
nia ochronne, ktorych celem bedzie zmniej-
szenie negatywnego oddziatywania obwod-
nicy na otoczenie, to przede wszystkim
ekrany dzwickochlonne, pasy zieleni izola-
cyjnej o szerokosci od 30 do 50 m, oraz pa-
sy zieleni oslonowe;j zlokalizowane za ekra-
nami o szerokosci od 3 do 12 m. Bedg one
rozmieszczone gléwnie wzdluz tych frag-
mentéw autostrady, ktore sasiadujg z zabu-
dowag mieszkaniowa. Ponadto planuje sig
sporzadzenie powierzchniowego odwadnia-
nia autostrady. Bedzie to kanalizacja desz-
czowa wraz z oczyszezaniem waod opado-

wych w przydroznych zbiornikach oczysz-
czajacych, z ktorych wstegpnie oczyszczone
wody bgdg odprowadzane do lokalnych cie-
kow wodnych. Sa to urzadzenia konieczne,
gdyz moga zminimalizowaé niebezpieczne
oddziatywanie autostrady na cieki po-
wierzchniowe i gleby.

Naturalnie, biorac pod uwage wyzsza ko-
niecznosc, jaka jest potrzeba budowy ob-
wodnicy dla Krakowa, nalezy pogodzi¢ si¢
z dokonang juz lokalizacjg autostrady,
z drugiej strony jednak umiejscowienie au-
tostrady w bliskim sasiedztwie sanatorium
uzdrowiskowego jest przykladem braku po-
szanowania dla rodzimego wodolecznictwa
i niedoceniania naturalnych Srodkéw leczni-
czych, jakie daje nam natura. Najwyrazniej
w XXI wieku — dobie Internetu, wyspecjali-
zowanego przemystu farmakologicznego
i zaawansowane] techniki medycznej lu-
dzie, od ktorych zaleza wazne decyzje, nie
zwracaja uwagi na cos takiego jak mineral-
ne wody lecznicze. A szkoda, bo przeciez
wystarczy zamienic kilka stow z pacjentami
sanatorium w Swoszowicach, aby zrozu-
miec, jak nieocenione sg wiasciwoscei tych
wod w leczeniu licznych schorzen pojawia-
jacvch sig w podesziym wieku. Pozostaje
miec tylko nadziejg, ze inwestor, ktorym
jest Agencja Budowy i Eksploatacji Auto-
strad. zadba o pelne zrealizowanie projektu
urzadzen ochronnych tak, aby mozna bylo
sprowadzi¢ do minimum niekorzystny
wplyw autostrady na $rodowisko i aby
uzdrowisko w Swoszowicach wraz ze swo-
imi wodami leczniczymi ucierpiato na tym
Jak najmniej.

Mer in. Sebastian Bielak — doktorant na Wydziale Geo-
dezji Gorniczej i Inzynierii Srodowiska Akademii Gor-
niczo-Hutnicze] w Krakowie.
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