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Wciaz styszymy o koniecznosci budowy nowych autostrad w Polsce oraz o olbrzymich korzysciach,
_jakie z tego typu inwestycji plyng. Rownoczesnie jednak z podkreslaniem pozytywnych aspektow
rozwoju infrastruktury motoryzacyjnej rzadko kiedy stycha¢ gltosy o negatywnym oddziatywaniu
autostrad na srodowisko naturalne.

A jest o czym mowic, albowiem auto-
strady sa zaliczane do inwestycji szcze-
golnie szkodliwych dla srodowiska oraz
zdrowia ludzi. Oddziatuja one na nas w
dwoch etapach: w trakcie budowy oraz
pozZniej, w czasie eksploataeji.

Najpowaznicjszym negatywnym wply-
wem fazy budowy jest usuwinie po-
wierzchniowej warstwy gruntu, ktéra ze
wzgledu na obecnosé duzej ilosci sub-
stangji organicznych (humusu) zachowu-
je sig jak filtr zatrzymujacy w sobie duza

-ilogé substancji szkodliwych dla Srodowis-
ka. Usuniecie jej powoduje w dluzszej

perspektywie (wraz z intensywna emisja

spalin z autostrady) szybsza degradacje
okolicznvch gleb oraz latwiejsze prze-
nikanie w glab ziemi zanieczyszczen.
Okresowa, tzn. w czasie robot ziemnych,
wystepuje erozja wietrzna, kitora z kolei
pOwodu;e nadmierne rozprzestrzenianie
- sie w okolicy czastek gleby, materialow

budowlanych (np. cementu i wapna) oraz.

zanieczyszczen powstatych w trakcie pracy
maszyn budowlanych. Duzym zagroze-
niem jezeli chodzi o jakos¢ powietrza, jest
sam proces przygotowania nawierzchni
asfaltowej, w kidrego czasie przedostaja
sie do atmosfery duze ilosci pytow wraz
z weglowodorami.

Zanieczyszczanie
powietrza i halas

Autostrady to obiekty o duzej crm:s]l

zanieczyszezen do atmosfery, rowniez

znaczaco pogarszaja klimat akustyczny
okolicy, Z drég o tak duzym natezeniu
ruchu przedostaja sie do Srodewiska
ogromne ilosci takich zwiazkow. jak: we-
glowodory (HC), tlenek wegla (CO), al-
dehydy. tlenki azotu (gtownie tlenek NO
oraz dwutlenek NO,), produkty spalania
domieszek i zanieczyszezen np. otow (Pb)
oraz czastki state, do ktorych zaliczamy

sadze, pyt podnoszony z nawierzchni drogi

oraz bardzo drobne czastki gumy powstaja-
cew praceme Scierania sie opon samocho-
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dowych. Czastki stale. wylatujac z uktadu
wydechowego, unosza miedzy innymi
czastki wegla. zwiazki siarki, zwiazki
azotu, metale ciezkie oraz ciezkie weglo-
wodory. Wspommiane zanieczyszczenia
przedostaid sie z obszaru autostrady do at-
mamfemy w ogromnych ilosciach, a zeby

nie byc gotostownym, podam przyktad

dotvezacy obwodnicy wokot Krakowa

_pmeblegajqcej przez poiudnmwe obrze-

za miasta, Zgodnie z prognozami projek-

‘tantow, ktorzy oszacowali wielkosc oraz

strukture nuchu na obwodnicy na rok 2015,

do tutejszej atmosfery bedzie sie dosta-
wato w ciagu roku okofo 180 ton dwu-
tlenku azotu, 173 tony tlenku wegla, 31

ton weglowodorow, 19 ton sadzy, 12 ton
dwutlenku siarki oraz 31 kg otowin! Nie
nalezy tez zapominac o tysigeach ton dwu-
tlenku wegla, ktory cho¢ nie jest bezpo-
srednio grozny dla cztowicka, to jednak

przyczynia sic do powstawania efektu

cieplamianego. Skutki oddziatywan na
srodowisko naturalne beda sie ujawniaé
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stopniowo dopiero po kilku latach eks-
ploatacji autostrady i beda to gtownie za-
kwaszenie gleb oraz kumulacja w nich
metali cigzkich.

Duzym zagrozeniem dla Sredowiska
naturalnego, oprocz zanieczyszezen emi-
towanych do atmosfery, jest migracja tok-
sycznych zwigzkéw zawieszonych lub
rozpuszczonych w weodzie. Przedostaja
sic one tam w wyniku wymywania z po-
wietrza przez opady atmesferyczne, tzn.
deszcz lub Snieg. Jest to powazny pro-
blem, gdyz w takiej postaci sa latwiej przy-
swajalne przez organizmiy zywe, a tym
samym bardziej niebezpieczne. Drogi o
duzym natezeniu ruchu sa zrodtem znacz-
nej ilosci zanieezyszezonych wod, kiore
* bardzo CZesto spiywaia do przydroznych
rowow, zanieczyszezajac w ten sposob
gleby, wody gruntowe, a nawet wody pod-
ziemne. Na drogach zdarzaja sie tez wy-
padki czy awarie samochodow, w kiorych
wyniku przedostaja sie do wod powierzch-
niowych duze ilosel substancji niebez-
piecznych (paliwa, oleje lub przewozone
zwiazki chemiczne). Ponadto w okresie
WIOSennych roztopow z dlugo zalegajacego
sSniegu przedostaja sie do wod pewierzch-
niowych duze ilosei wielopierscieniowych
weglowodoréw aromatycznych (WWA)
oraz chlorkow. Wysokie stezenia WWA

A wzdhiz autostrad czesto ciagng sie
pola uprawne i sady owocowe... Skazenia
zjemy wraz z plonami.

Kolejnym negatywnym oddziatywa-
niem autostrad na otoczenie jest emisja
hatasu. Na drogach o tak duzym nateze-
niu ruchu (na wspomnianej obwodnicy
prognozuje sie ruch na rok 2015 na po-
ziomie 78 000 pojazdow na dobe!) hatas
Jjest bardzo ucigzliwy. .

Oddzialywanie
na przyrode

Zawsze wtedy, gdy planuje sie na
danym obszarze lokalizacje nowych drog,
a szezegolnie wiedy, gdy w gre wehodzi
budowa tak duzego cbiektu jak autostrada,
nalezy sie liczy¢ z negatywnym oddzia-
tywaniem na przyrode. Dla drzew i krze-
wow gltownym zagrozeniem jest emisja
dwutlenku azotu oraz pytu. Zwiekszenie
si¢ ilosci tych zanieczyszczen w powie-
trzu moze spowodowac szybsze opadanie
lisei lub zmniejszenie ich powierzchni
i ilosci, ostabienie przyrostu lub catkowi-
te jego zahamowanie, deformacje koron
ipni, a ponadto choroby takie jak chloroza

-i nekroza. Posrednie oddziatywanie wiek-

$7eg0 stezenia zanieczyszcezen objawi sie
zmianami metaboliczaymi w glebie, mniej-
sza odpornoscia drzew na mréz, szkodniki,

Szczegolnie niekorzystna w skali regio-
nalnej jest lokalizacja autostrad w eko-
systemach dolin rzecznych stanowiacych
korytarze wedrowek dzikiego ptactwa,
ptazow, gadow itd. Budowa i eksploatacja
autostrady wplywa bardzo niekorzystnie na
przyrode znajdujaca sie w jej otoczeniu, co
moze w przysztosci spowodowac migra-
cje zwierzat z tych terenéw, a tym samym
zubozenie lokalnych biocenoz.

Ze wzgledu na stopien zagrozenia §ro-
dowiska naturalnego wp{ywem autostra-
dy mozna zatem wyroznic w jej otoczeniu
dwa obszary:

a) Obszar zagrozenia bezposredniego
— jest on uzalezniony od wielkosci ak-
tualnej emisji zanieczyszezen, tutaj wy-
stepuja gwaltowne zmiany w jakosci
powietrza atmosferycznego, wod po-
wierzchniowych, gleb oraz klimatu aku-
styeznego. Jest to obszar o szerokosci
ok. 100 metrow od krawedzi jezdni, w
ktérym dopuszczalne poziomy zanie-
czyszezen sq przekraczane.

b) Obszar zagrozenia posredniego — to
teren potozony dalej od krawedzi jezdni, w
ktorym nastepuje akumulacja zanieczysz-
czen, w tym takich metali, jak otow (Pb),
cynk (Zn), kadm (Cd) i mangan (Mn). Za-
chodzgce tu procesy maja charakter diugo-
falowy. :

sa spowodowane ich wolniejszym rozkla-
dem w okresie zimy, natomiast obecnosé
chlorkow wymika #e stosowania soli do
posypywania drog. Roztop. ktory nasta-
pit po dhzzszymzalegmm sniegu na pobo-
CZu, moze zawderac tlosci zanieczyszezen
odpowiadajace silnie stezonym Scickom
przemystowym! Wody splywajace z na-
wierzchni autostrady nie spelniajg norm
jakosci okreslonyeh dla scickow, a prze-
kraczane parametry to przykladowo: za-
wiesiny ogdlne — dopuszezalne stezenie
przekraczane jest nawet 0 ok. 250-300%,
azot ogblny o ok. 20%, wielopierécieniowe
weglowodory aromatyczne o ponad 30%.
Jednym stowem sg to scieki. ktore dostajac
si¢ nieoczyszczone do srodowiska, staja sie
dla niego powaznym zagrozeniem.
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zasolenie i zakwaszenie gleb. Najczest-
szym zagrozeniem w trakcie budowy auto-
strady jest koniecznose usuniecia ogromnej
liczby drzew i krzewow na jej trasie. Wsku-
tek tych dziatan zachodza zmiany w warun-
kach siedliskowych roslin — pogarszaja sie
stosunki wodne. a powierzchniowe warstwy
¢leb ulegaja przeksziatceniom. Przejscie
autostrady przez obszar jakiegokolwiek
ekosystemu poweoduje jego bezpowrot-
ne zniszczenie. W fazie eksploatacii takiej
drogi rosliny i zwierzgta narazone sa na po-
nadnormatywne stezenia zanieczyszezen
komunikacyjnych oraz hatas pochodzacy
z samochodow. Istotnym zagrozeniem dla
nich jest pojawienie sie na szlakach ich we-
drowek do miejsc zerowania i legowisk
nieprzebyte] zapory, jaka jest autostrada.
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Czeka nas w najblizszej przysziosei
budowa wiclu odcinkéw nowych autostrad

- oraz modernizacja starych. Rozbudowa

infrastruktury motoryzacyjnej w Polsce
jest konieczna, wazne jest jednak, aby w
celu minimalizowania negatywnych skut-
kow zdawac sobie sprawe nie tylko z ko-
rzysci ptynacych z tego typu inwestycji,
ale rownoczesnie byc Swiadomym zagro-
zeti. Chyba nikt z nas nie chee, aby Polska
z kraju o duzej lesistosci oraz weiaz nie-

'wielkim skazeniu srodowiska naturalnego

stala sie trasg przelotowa taczaca Wschad
z Zachodem, gdzie malownicze krajobrazy
oraz dzika przyrode bedzie mozna ogia,dac
tylko w parkach narodowych.

Sebastian Bielak
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